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Santrauka

A. Pietinés jungties eismo prognozés informaciné ir dalykiné bazé:

1. Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija. Mokslo darbo
ataskaita. VGTU. Darbo vadovas prof. habil. dr. P. JuSkevicius. UzZsakovas Klaipédos
miesto savivaldybés administracija. 2004 m.

2. Uosto kroviniy gabenimo per Klaipédos miestg galimybiy studija. Mokslo darbo
ataskaita. VGTU. Darbo autoriai P. Juskevi¢ius, V. Valeika. Uzsakovas Klaipédos
valstybinio jiiry uosto direkcija. 2006 m.

3. Klaipédos miesto bendrasis planas. Sprendiniai. 2007 m.

4. Klaipédos jury uoste, LEZ ir kity stambiy dirban¢iy jmoniy prognozuojamos krovos
darby apimtys. 2010 m.

5. Statistiniai jvairiy institucijy duomenys.

B. Prognozuojama KVJ uosto krovos darby apyvarta 2010 m:

optimistiné  — 48 mln. t per metus pagal krovos ir LEZ bei kity jmoniy prognozes, kurios
rémesi Simtaprocentinés sékmés (t. y. permanentinio augimo) principu. Faktinés
sekmés tikimybé, jvertinant kroviniy ri§is svyruoja nuo 0,31 iki 0,77. Si
prognoz¢ artima KVJU direkcijos 2015 m. prognozei — 46 mlin. t.

vidutiné — 39 min. t per metus. Tai krovos jmoniy prognoze¢, 2004 mety jvaizdzio
rémuose, nejvertinant LEZ bei kity jmoniy sparc¢ios kroviniy apyvartos augimo.

pesimistiné  — 30 mln. t per metus. Tai statistinio trendo prognozé, nejvertinanti sisteminiy
Klaipédos miesto regiono ekonominés bazés pokyc¢iy (t. y. be LEZ ir kity naujy
gamybos objekty)

Prognozés paklaidos, natiiralu, bus, taciau jy dydis neapibréztas, nes yra susij¢s su uosty

konkurencija, tranzitiniy srauty dinamika dé¢l geopolitiniy, ekonominiy ir kity veiksniy.



C. Svarbiausi teiginiai ir iSvados:

1. Klaipédos VJ Uosto transportinio aptarnavimo ir Klaipédos miesto susisiekimo
sistemos funkcionavimo infrastruktiirg sudaro Klaipédos prieigy Al, A13, Nr.141 ir Nr.168,
kity keliy, miesto B ir C kategorijy gatviy tinklo, perkélos ir jvazy j jury uostg visuma, kuri yra
bendro naudojimo komunikaciné sistema ir kuria tokiomis pat teisémis kaip ir visi, naudojasi
uosto jmongs, jy klientai.

2. Bendro naudojimo komunikaciné sistema yra palanki transporto priemoniy srauty,
susijusiy su uosto darbu, sklaidai Klaipédos miesto gatviy tinkle. Atitinkamai didéja uosto
generuojamy transporto srauty neigiamo poveikio gyventojams (oro tarSa, triukSmas, eismo
konflikty ir nelaimiy linijinis Saltinis) tikimybe. Ji ypa¢ nepalanki dél uosto veiklos tikimybés
bet kuriuo metu (dieng, naktj, poilsio dienomis ir pan.) ir sklaidos Zemesniy kategorijy miesto
gatvése, turiniy gyvenamyjy namy uzstatyma.

3. Vienas i§ veiksniy, didinanciy neigiama poveik] miesto gyventojams — neisbaigtas
Klaipédos miesto gatviy tinklas, ypac pietinéje dalyje. Jis lemia didesne ridg, didesnes prastovas
pervazose, sankryzose dél nepakankamo jy laidumo.

4. Pagrindinis buidas pagerinti jiry uosto rySj su jo hinterlandu, sumazinti uosto
generuojamo srauto neigiama poveik] gyventojams ir i§ dalies sumazinti miesto gatviy tinklo
apkrovimga yra minéty srauty kanalizavimas keturiy transporto koridoriy tinkle.

5. Uosto srautai analizuojami trijose jvazose, kurioms tekty bendro uosto srauto ridos:

e Siaurinei jvazai 1,7 %

e centrinei jvazai 10,7 %

e pietinei jvazai 87.6 %
100%

Klaipédos miesto rytinis aplinkkelis tarnauty kaip srauty j jvazas skirstomoji magistralé
— transporto koridorius.

6. Si keturiy transporto koridoriy sistema buvo detalizuota ,,Uosto kroviniy gabenimo
per Klaipédos miestg galimybiy studijoje ir jai pritaré KJU Direkcija bei Klaipédos miesto
savivaldybé.

7. Keturiy transporto koridoriy sistema yra integruota j Klaipédos miesto bendrojo plano
sprendinius, t. y. i miesto A, B ir C kategorijy tinkla.

8. Pagal turima esmin¢ informacija prognozuojami tokie vidutiniai metiniai eismo

augimo tempai:



2007-2010  2007-2015

a. Klaipédos miesto prieigose aut./parg +5,6 % 5,6 %
b. Klaipédos miesto gatviy tinkle,

aut. km/parg +5,8 % +5.8%
c. Perkélos j Neringg formuojamy

srauty rida mieste, aut. km/para +79 +7.9 %
d. Jiiry uosto formuojamy srauty rida

mieste, aut. km/parg :

Siauringje jvazoje +12,1 %* +4%
centrinéje jvazoje +22,8%* +8%
pietinéje ivazoje +413%* +14%

Pastaba:* Jeigu pasitvirtinty LEZ ir kity Klaipédos jmoniy veiklos ypatingai spartis
kroviniy augimo tempy prognozé. PrieSingu atveju augimo tempai 2007-2015 m. biity mazesni.

9. Bendro naudojimo pietinés jungties bendras 2010 m. prognozuojamas apkrovimas:

vidutinis per parg 9900 fiz. aut./parg

maksimalus per para 14990 fiz. aut./para.

10. Techniniy pietinés jungties parametry nustatymui naudotini tokie piko valandos
2010 prognozuojami dydziai:

e maksimalus bendras srautas 1690 fiz. aut./piko val.

141 kelio, susikertancio su pietine jungtimi

e maksimalus bendras srautas 1400 fiz. vnt/piko val.

11. Jiiry uosto formuojamy srauty augimo tempai ir pietinés jungties apkrovimo dydziai
atitinka KVJ Uosto krovos darby apyvartos vidutinj scenarijy. Kitais atvejais naudotini tokie
orientaciniai pataisos koeficientas k:

optimistinis scenarijus ko=1,20

pesimistinis scenarijus k,=0,75

12. Prognozuojamas pietinés jungties apkrovimas naudotinas tik Siame darbe naudotas

informacinés ir dalykinés informacijos bazés rémuose.



1. JURU UOSTO KROVOS DARBU DINAMIKA IR PROGNOZE

Klaipédos jiry uoste 1990-2005 m krovos darby apyvartos dydziai svyruoja didelése
ribose — nuo 12,7 min. t. 1995 metais iki 23,4 min. t. 2005 m. (uosto direkcijos prognoze), t. y.
skyreési 1,8 karto.

1997 metais galima laikyti lGzio metais, kada metaly krova pasiek¢ maksimumg ir
permanentiSkai sumazéjo 2002-2004 m. daugiau kaip 5 kartus. Antra, tai metai, kai naftos
produkty krova pasieké minimumag ir v¢l pradéjo augti. Trecia, tai metai, kai statistiskai stabiliy
krovos darby apyvartos laikotarpj pakeité auganciy krovos darby periodas. Bendra augimo
tendencijg palaike tokie kroviniy srautai:

sparCiai augantys arba iSlaikantys pastaryjy mety apimtis — metalo lauzas, greitai

gendantys produktai, cementas, kuriems tenka 6 % 2004 m. apyvartos,

tradiciniai ir svarbiausi — nafta ir naftos produktai, tragSos, ro—ro priemonés, konteineriai,
kurie sudaro 72 % 2004 m apyvartos ir kuriy visuma per metus sumazéjo iki 0,99 2003 m.
lygio.

Likusig 28 % apyvartos dalj sudaro kroviniai, kuriy srautams biidingas bangos tipo ar
panasus kitimo ciklas (1 pav.), o vien pastaraisiais metais sumaz¢jo ir sudaré¢ 69 % 2003 m.
lygio (2 lent.).

Ivairiy kroviniy rusSiy tolygaus augimo tikimybé néra garantuota. Tarp daugybés
politiniy, ekonominiy ir kitokiy objektyviy ir subjektyviy priezasCiy akivaizdus konkretus uosty
konkurencijos veiksnys.

1 lent. Baltijos juiros rytuy uosty darby apimtys

1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 1995—
2004,
kartai
Peterburgas 16,0 42,0 | 51,2 |32
Primorskas 17,7 44,6 | (2,5
Talinas 13,0 | 14,2 349 1374 |29
Ventspilis 29,4 | 35,7 27,8 27,8 10,9
Ryga 7,4 7,4 21,7 | 24,0 |32
Klaipéda 129 | 148 |16,1 |150 |150 |194 |17,2 |19,7 |21,2 |20,3 | 1,6
Kaliningradas | 5,4 12.6 | 13,9 |2,6
Biitingé - - - 0,7 3,5 5,1 6,1 10,7 | 7,2 (10,3)
Liepoja 1,4 1,6 4,9 4.5 32




2 lentel¢ Kroviniy struktiiros Klaipédos uoste kitimas, takst. t.

Metai
1990 1991 1992 | 19933 | 1994 1995 1996 1997 1998 1999 | 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004 |2004/2003
%,
1 | Metalo 0 0 99 237 425 538 342 372 389 211 388 511 681 700 721 103
lauzas
2 | Greitai 384 330 177 204 327 568 842 940 578 445 376 326 288 322 333 103
gendantys
produktai
3 | Cementas 6 50 105 189 226 210 293 340 303 339 325 145 145 158 159 101
4 | Naftos 7067 | 8232 | 5424 | 7252 | 4915 | 2689 | 3956 | 3535 | 2301 3958 | 5198 | 5135 | 6739 | 6640 | 6429 97
produktai
Trasos 89 140 65 744 1078 1162 1651 1885 | 2317 | 2823 | 2904 | 2840 | 3443 | 3987 | 3743 94
Ro-ro priem. | 3784 | 2972 1809 | 2882 | 3279 | 2791 2901 3325 | 2378 | 2156 | 2549 | 2998 | 2556 | 3072 | 2885 94
bruto
Konteineriai, | 30,3 40,4 20,5 15,6 86,1 275,8 385 289 279 268 395 505 731 1099 1525 139
bruto
5 | Mineralai 534 827 1158 1149 999 87
6 | Mediena 108 76 175 264 534 729 536 698 562 686 681 714 944 1073 804 75
7 | Cukrus 58 41 57 80 39 55 404 403 367 726 479 561 660 702 638 91
8 | Ferolydiniai | 1974 1138 1052 1699 | 2805 | 3233 | 3496 | 4304 | 5187 | 3059 | 4348 1563 1022 973 619 64
9 | Grudai, 1478 1414 | 2533 1543 556 310 440 517 379 159 707 289 745 851 202 24
pasarai
10 | Durpés 0 0 0 0 64 93 94 93 116 115 90 90 62 75 67 89

Saltinis: KVJUD, 2005 m.




Jury uosto darby ir eismo diversifikacija
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Pagal 1 lent. duomenis Klaipédos miesto krovos darby dinamika 1995-2004 m. palyginus su
kitais buvo silpna ir uosty eilutéje pagal augimo tempus (iSskyrus Bitingés terminalg) uzémé 7 (is 8
uosty), o pagal darby apimtis — 6 vieta (1995 m. buvo 4 vieta).

Sioje uosty konkurencijoje svarbi vieta tenka naftai ir jos produktams. Visuose pavieniuose

ir Saliy uostuose nafta ir jos produktai buvo plétros veiksnys ir §iuo metu yra vienas i§ svarbiausiy

kroviniy:

Nafta ir produktai 2004, %
Klaipeda 31,7 49,6
Bitinge }
Liepoja 18,1
Ryga 18,1 39,1
Ventspilis 60,7
Talinas 68,8 } 68,8
Peterburgas 26,3
Primorskas 100 60,1
Kaliningradas 56,6

Siuo poziiiriu Lietuva atsilieka nuo Estijos ir Rusijos. Struktiirinés naftos produkty dalys gali
keistis, ypac jvertinant tai, kad po Primorsko uosto statomi dar trys Rusijos uostai prie Baltijos
juros.

Naftos ir jos produkty krovos uoste dinamika ir mastai Siame darbe yra svarbis tik tiek, kiek
ju augimas yra palankus reguliuoti, t. t. minimizuoti krovininiy automobiliy, aptarnaujanciy uosta
skaiCiy ir ridg jautriose eismui gatvése ir jy gretimoje aplinkoje.

Klaipédos gelezinkelio mazgo darbo uosto reikméms dydis sumazéjo nuo 21,0 min. t. 1988
m. iki 1,19 mln. t. 2001 (,,Lietuvos gelezinkeliy*“ duomenys). 2002—2005 m. periodu uosto kroviniy
apyvarta dar sumazéjo 1,19 karto, t. y. vidutiniSkai 6 % kasmet.

Uosto kroviniy gelezinkeliu mazéjima i§ esmés lémé uosto uznugario $aliy kroviniy srauty

mazejimas:
maksimumas 2000 m maz¢jimas, kartai
Rusijos 1997 metai 0,61
Baltarusija 2002 0,82
Kazachstanas 2000 0,63
Uzbekistanas 1996 0,20



25

2 paveikslas. Tranzito ir Lietuvos kroviniy pokyciai Klaipédos
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Vien 2003-2004 metais tranzitiniai uosto kroviniai gelezinkeliu i§ Baltarusijos sumazéjo 7,6
%, 18 Rusijos — 62,3 %, 1§ Kazachstano — 28,0 %.

Sie procesai suformavo dvi ryskias tendencijas — auganéius Lietuvos ir maZéjancius
tranzitinius kroviniy srautus (2 pav.). Pastarieji nuo 67 % bendros kroviniy apyvartos Klaipédos
uoste dalies sumazéjo iki 33 % dalies. Didelé tikimybé¢, kad Sios tendencijos iki 2010 ir ilgiau
i$silaikys, todél tuo paciu didelé tikimybé, kad mazés gelezinkelio srautai ir augs kroviniy srautai
automobiliais i§ Lietuvos. Jeigu tranzitiniy srauty maz¢jimo tendencijos iSsilaikyty, Klaipédos uosto
plétros potencialas gerokai sumazéty.

Klaipédos jury uoste dirbanciy jmoniy specialios apklausos analizé parodé, kad:

e imoniy prognoz¢ yra optimisting: jos numaté vidutiniSkai beveik 2 kartus spartesnj negu
anksciau kroviniy apyvartos augima 2002—-2010 mety laikotarpyje, o0 2004—2010 mety —
1,92 karto (2004 m. oficiali statistin¢ apyvarta 20246 tikst. t.) Imoniy prognozés i$
esmés rémési Simtaprocentinés s¢kmés (t. y. nuolatinio augimo) prognoze, nors realiai
tokiy prielaidy néra. Sékmés tikimybe kiekvienais 20002004 metais apibiidina tokie
koeficientai k: 0,31; 0,77; 0,62; 0,46; 0,62. (K apskaiciuoti kaip didéjancios kroviniy
apyvartos atvejy pavieniais metais skaiCiaus santykis su bendru kroviniy riiSiy
skai¢iumi. Siuo atveju naudotasi 13 kroviniy rasiy statistika 1999-2004 metais). Todél
staigus prognozuojamas Suolis iki 38803 tiikst. t. apyvartos laikytinas nerealiu dél visy
anksc¢iau minéty politiniy, ekonominiy ir kity priezasciy.
(Pastaba: Siame darbe nenagrinéjamos naujojo uosto plétra ir galimos krovos darby
apimtys.)
o bendru atveju kroviniy apyvartos 2010 prognoziy diapazonas yra labai didelis — nuo
26585 iki 38803 tikst. tony. Pesimistiné prognozé yra automobiliy ir gelezinkelio kroviniy
skirtingy trendy jvertinimo rezultatas, o optimistiné prognozé¢ — jmoniy plétros plany visuma. Kiti
prognozés variantai 3 lenteléje (3 pav.) yra KVJUD ir bendrojo trendo pagrindu apskaiciuota
prognozé. Didziausia tikimybe, jeigu neatsiras $iuo metu nezinomy ir neprognozuojamy esminiy
veiksniy, kad krovos darbai 2010 metais nevirSys 29-31 mln. tony kroviniy apyvartos, t. y.
palyginus su 2004 m. iSaugty 1,40-1,48 karto. Kaip papildomg argumentg galima nurodyti, kad
ilgalaiké iki 2025 m. Lietuvos transporto sistemos plétros strategijoje daugiafunkciné prognozé
tvirtina, kad 20042010 m. kroviniy vezimai augs 1,42 karto (4 pav.). Sio darbo prasme
prognozuojamos krovos apimtys ir kroviniy struktiira yra labai svarbiis duomenys jvertinti jtakg

miesto susisiekimo infrastruktiirai, jos plétros tempams bei plétros pasekméms.
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3 lent. Kroviniy apyvarta Klaipédos jiiry uoste

Metai Apyvarta Augimas Pastabos
tiikst. tony karty

1990 16121

1991 15747

1992 12922

1993 15772

1994 14524

1995 12721

1996 14836

1997 16131

1998 15016

1999 14970

2000 19400

2001 17240

2002 19743 1 Gelezinkeliu 14008 tikst. t.

2003 21192 1,07 Gelezinkeliu 14561 tikst. t.

2004 20246

2004 21365* 1,08 *Skaic¢iuojamoji apyvarta pagal specialios

apklausos rezultatus
2005 23443 1,19 KVJUD prognozé
PROGNOZE
2010 38803* 1,96 *Pagal jmoniy specialios apklausos rezultatus
29280** 1,48 **KVJUD prognozé 2015 m. — 46 min. t.
31310-26585%** 1,59-1,35 ***Pagal pastaraisiais metais susiklosciusias
tendencijas

11
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3 paveiksias Fakiing Klaipedos uosto krowrniy apyvarta ir
apyvartos prognoze (min Ymetus)
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g Brovimy vekimy dinamila bei prognoze, min
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1 skyriaus priedai
Klaipédos uosto ir perkeélos ymoniy darbas.

Apklausos duomeny susisteminti rezultatai

14



2. KLAIPEDOS UOSTO IR PERKELOS IMONIU DARBAS
Klaipédos jury uosto ir perkélos jmoniy darbo apimtys nustatytos pagal 2004 m. atliktg
imoniy specialig apklausa. Apklausos duomeny susisteminti rezultatai pateikti 4 lentel¢je.
4 lentele. Klaipédos uosto ir perkélos imoniy darbas
Krovos ir perkélos dydziai aut./metus ir tiikst. tony/per metus
L — lengvieji, KA — krovininiai automobiliai

Imongs, krantiniy Nr. pagal schema

Klaipédos Vakary laivy Klaipédos Klaipédos Klaipédos
Metai terminalo gamykla Smelté Hidrotechnika Nafta
grupe
aut./metus L KA L KA L KA L KA L KA
2004 10000 | 80000 — 18700 — 88000 — 10000 — —
2005
2006
2007
2008
2009
2010 20000 | 160000 — 26350 — 380000 — 30000 — —
Kroviniy
apyvarta KA G KA G KA G KA G | KA | G
tikst.t./metus
2004 1780 — 187 186 880 1320 102 — — 6528
2005 211 153
2006
2007
2008
2009
2010 3562 — 264 199 2400 | 3600 30 300 — 7100
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Metai

Klaipedos
jury kroviniy
kompanija

Klaipédos
keleiviy ir
kroviniy
terminalas

BEGA

Kroviniy
terminalas

Vakary
krova

aut./metus

L KA

L KA

2004

- 34340
53545
46807

37500

17800

2005

10310

2006

2007

2008

80000 | 140000

2009

100000 | 150000

2010

51510
41190
58510

120000 | 160000

55000

25370

Kroviniy
apyvarta tukst.
t./metus

2004

2694 | 3581

375

2050

179 186

2005

30

207 153

2006

32

2007

40

2008

80

2009

100

2010

3024 | 4656

2400 160

550

4500

2500

259 199

Metai
aut./metus

Lietuvisky durpiy krova

Smiltynés perkéela

Biriy kroviniy
terminalas

L

KA L

KA

L

KA

2004

17200

33412

2005

505588

2006

2007

2008

2009

2010

20000 662950

47873

Kroviniy
apyvarta tukst.
t./metus

2004

344

963

2005

2006

2007

2008

2009

2010

400

2700
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Pagal Klaipédos jmoniy, kuriy duomenys j 2004 m. apklausos rezultatus nepateko visiskai ar

tik 1§ dalies ir kuriy 2007 m. prognozuojama ateities veiklos intensyvumas ypatingai iSaugs, pateikti

5 lenteléje.

5 lentel¢. Papildomai jvertinamos Klaipédos jmoniy ir

jury uosto prognozuojamy darby apimtys

PHILIP MORRIS | Klaipédos LEZ UAB ,,A. Paulius Klaipédos
& Associates* aerouostas
Aut./metus KA LA KA LA KA LA KA LA
2006
2008
2010 10000 2000 880000 | 200000 | 193600 97000
960000 410000

Kroviniy tikst. t. Darb. takst. t. Darb. takst. t. Darb. tikst. t. Darb.
apyvarta sk. sk. sk. sk.
tiikst.t./metus
2006 34,2 650 440
2008 40,0 650 6000 2300 1000 100 2530 500
2010 47,0 650 6000 5000 1000 200 2530 500
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3. AUTOMOBILIU EISMO KLAIPEDOS PRIEIGOSE ANALIZE IR PROGNOZE

Klaipédos miesto ir uosto funkcionavimo sistemoje valstybinés reikSmés keliai Al
Vilnius—Kaunas—Klaipéda, A1l Siauliai-Palanga, Al3 Klaipéda—Liepoja, Nr.141 Kaunas—
Jurbarkas—Siluté—Klaipéda ir Nr.168 Klaipéda—Kretinga yra pagrindiniai, kaupiantieji rysius su
Klaipéda komunikaciniai koridoriai. Tarp ty ry$iy — Lietuvos ir uzsienio $aliy rySiai su jury uostu ir
perkéla 1 Neringa, o per ja — kelionés i uZsienj. Remiantis 2008 mety automobiliy keliy eismo
intensyvumo tyrimo duomenimis, Klaipédos prieigy apkrovima apibtidinantys duomenys pateikti 6

lenteléje.

6. lentelé. Klaipédos miesto regioniniy prieigy automobiliy eismo dydziai ir struktira

Eismo 2008 m., aut./parg ir struktiira % Krypciy
kryptys lengv. autom./% | krovin. autom./% Bendras svoriai
(L) (KA) automobiliy
skaiCius/% (B)
Vilniaus (A1) 19419/87,8 2688/12,2 22107/100 1
Kretingos (168) 12067/94,4 719/5,6 12786/100 0,58
Silutés (141) 10193/90,1 1116/9,9 11309/100 0,51
Liepojos (A13) 22696/93,2 1652/6,8 24348/100 1,1
VISO 64375/91,2 6175/8,8 70550/100

Pagrindinis automobiliy srauty j/i§ Klaipéda statistinis generatorius yra magistralinis
kelias A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda. Skaitine reikSme didesniu eismo intensyvumu pasizymi
magistralinis kelias A13 Klaipéda—Liepoja, taciau reikia jvertinti tai, kas uz Klaipédos miesto riby
eismo intensyvumas persiskirsto. Du kartus mazesne galia pasizymi kryptys Klaipéda—Kretinga ir
Klaipéda—Siluté. Galima manyti, kad tai néra atsitiktinis faktas. Jj galima sieti su jiiry uoste stebima
tranzitiniy kroviniy maZzéjimo tendencija. RySiy su Latvija ir Rusija mazéjimas atsispindi
komunikacinj koridoriy  Klaipéda—Silute-Tilzé, Klaipéda—Palanga—Liepoja srauty dydZiuose.
Automobiliy eismo intensyvumo dinamika jvairiose eismo kryptyse yra pateikta 7-10 lentelése.

Regioniniy prieigy automobiliy srauty tendencijos rodo Klaipédos jiiry uosto hinterlando
dydj, t. y. teritorijg, kurig jis aptarnauja ir lemia uosto kroviniy apyvarta bei keliy ir gatviy tinklo
apkrovima.
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7 lentele. Magistralinio kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda eismo intensyvumo dinamika

(matavimo postas 302,43 km)

Lengvasis Sunkusis EI
autotransportas, autotransportas, EI pokytis, pokytis
aut./para aut./para lyginant su %
Bendras o vt
% % t
Metai VMPEL % nuo bendro % nuo bendro pracjusiais yginan
automobiliy automobiliy metais, % su 2003
aut./para vnt. o vnt. o
kiekio kiekio metais
2003 16026
2004 17961 15939 88,7 2022 11,3 12,1 12,1
2005 18200 16364 89,9 1836 10,1 1,3 13,6
2006 19474 17146 88,0 2328 12,0 7,0 21,5
2007 23199 20520 88,4 2679 11,6 19,1 44,8
2008 22107 19419 87,8 2688 12,2 -4,7 37,9

8 lentelé. Magistralinio kelio A13 Klaipéda—Liepoja eismo intensyvumo dinamika (matavimo

postas 0,85 km)
Lengvasis Sunkusis EI
autotransportas, autotransportas, EI pokytis, pokytis
aut./para aut./para lyginant su %
Bendras o vt
9 0 D 0 t
Metai VMPEL % nuo bendro % nuo bendro pracjusiais yginan
automobiliy automobiliy metais, % su 2003
aut./para vnt. o vnt. o
kiekio kiekio metais
2003 11112
2004 13548 12594 93,0 954 7,0 21,9 21,9
2005 14714 13724 93,3 990 6,7 8,6 324
2006 15475 14105 91,1 1370 8,9 5,2 39,3
2007 21069 19340 91,8 1729 8,2 36,1 89,6
2008 24348 22696 93,2 1652 6,8 15,6 119,1
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9 lentelé. Krasto kelio Nr. 141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—Klaipéda eismo intensyvumo

dinamika (matavimo postas 219,11 km)

Lengvasis Sunkusis EI
autotransportas, autotransportas, EI pokytis, pokytis
aut./para aut./para lyginant su %
Bendras e lvei
0 0 9 0 t
Metai VMPEL % nuo bendro % nuo bendro pracjusiais yginan
automobiliy automobiliy metais, % su 2003
aut./para vnt. o vnt. o
kiekio kiekio metais
2003 7782
2004 8664 8221 94,9 443 5,1 11,3 11,3
2005 9049 8582 94,8 467 5,2 4,4 16,3
2006 9455 8764 92,7 691 7,3 4,5 21,5
2007 11123 10353 93,1 770 6,9 17,6 42,9
2008 10982 10234 93,2 748 6,8 -1,3 41,1

10 lentelé. KraSto kelio Nr.168 Klaipéda—Kretinga eismo intensyvumo dinamika (matavimo

postas 5,30 km)
Lengvasis Sunkusis EI
autotransportas, autotransportas, EI pokytis, pokytis
aut./para aut./para lyginant su %
Bendras o vt
9 0 D 0 t
Metai VMPEL % nuo bendro % nuo bendro pracjusiais yginan
automobiliy automobiliy metais, % su 2003
aut./para vnt. o vnt. o
kiekio kiekio metais
2003 10039
2004 9044 8663 95,8 381 4,2 -9,9 -9,9
2005 9416 9066 96,3 350 3,7 4,1 -6,2
2006 11858 11179 94,3 679 5,7 25,9 18,1
2007 13459 12689 94,3 770 5,7 13,5 34,1
2008 12786 12067 94.4 719 5,6 -5,0 27,4
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11 lentelé. Valstybinés reik§més keliy eismo intensyvumu 2008 metais Klaipédoje sudétis

pagal transporto rasis

Kelio VMPEI aut./para
Nr. | Bendras L KA

MOT | LA |MINI | BUS| LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA

Al 22107 | 19419 | 2688 | 32 17537 | 831 101 | 1019 | 242 | 530 | 206 | 210 | 1351 | 48

Al3 24348 | 22696 | 1652 | 37 | 20643 | 954 57 | 1062 | 235 | 514 | 200 88 504 54

141 11309 | 10193 | 1116 2 9239 | 359 85 593 | 150 | 300 | 125 75 302 79

168 12786 | 12067 | 719 3 11159 | 395 72 510 | 105 | 211 88 32 121 90

Sioje lenteléje buvo panaudoti tokie sutrumpinimai:
L — lengvasis transportas, transporto priemoniy grupé, kurig sudaro motociklai, lengvieji
automobiliai, mikroautobusai ir krovininiai automobiliai, kuriy leidziama krovinio masé mazesné
kaip 3,5 t;
KA — krovininis autotransportas - transporto priemoniy grupé¢, kurig sudaro autobusai, traktoriai ir
krovininiai automobiliai, kuriy leidziama krovinio masé ne mazesné kaip 3,5 t.
MOT - motociklai;
LA - lengvieji automobiliai (sédimy viety <10);
MINI - mikroautobusai (sédimy viety 10-20);
BUS - autobusai (sédimy viety >20);
LS - lengvi krovininiai automobiliai (leidziama krovinio mas¢ 1 — 2 t);
VS1 - vidutiniai krovininiai automobiliai be priekaby (leidziama krovinio masé 2,5 — 5,5 t);
VS2 - vidutiniai krovininiai automobiliai be priekaby (leidziama krovinio masé¢ 5,5 — 8,5 t);
3AS - 3 agiy krovininiai automobiliai (leidziama krovinio masé¢ 10 — 12 t);
4AS - 4 adiy krovininiai automobiliai (vilkikai su prickabomis ir pusprickabémis, krovininiai
automobiliai be priekaby);
5AS - 5 ir daugiau a$iy krovininiai automobiliai (vilkikai su priekabomis ir pusprickabémis,
krovininiai automobiliai be priekaby);

TRA — traktoriai.

IS 7-11 lenteliy duomeny akivaizdu, kad Klaipédos miesto ribose keliy A13, Nr.141 ir
Nr.168 atkarpos tarnauja ne tik kaip i§ miesto ar i ji vedantys magistraliniai ir krasto keliai, bet ir
kaip miesto skirstomosios magistralés. Todel per jas Klaipédos pietinio aplinkkelio apkrovimas

igaus papildomg apkrova tiesiogiai nesusijusig su jiry uosto krovos darbais bei kita veikla.
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2008 metais, kaip ir kasmet, buvo atlikti valstybiniy keliy eismo intensyvumo tyrimai, kuriy

pagrindinés reikSmés yra pateiktos Siame darbe, siekiant palyginti Klaipédos miesto ir jo prieigy

eismo intensyvumo reik§mes su visos respublikos rodikliais.

6 ir 7 pav. parodyti vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose ir krasto

keliuose (bendri ir krovininiam transportui).

Magistraliniuose keliuose lengvasis transportas sudaré 82,19% bendrojo transporto

priemoniy srauto, krovininis transportas — 17,81%.

Krasto keliuose lengvasis transportas sudaré 88,19% bendrojo transporto priemoniy srauto,

krovininis transportas — 11,81%.

Rajoniniuose keliuose lengvasis transportas sudaré 86,95%, krovininis — 13,05% bendrojo

transporto priemoniy srauto.

12 lentele. 2008 m. kiekvienos transporto priemoniy klasés VMPEI keliy grupése

VMPEI, aut./p.
3
w —~ 7] -~ F‘h -2 —_
. O 7w QO S iz
Keliy grupés ) — , , , o2 =&
e 2 Sl < |2/ %=l |2|%2|2|2|2 825 |E 3
Z o — Z m > > ) < " = £ o Z g i
2= = S25|E2
<
=
Magistraliniai
keliai 8100 | 11 5989 | 288 | 66 | 369 | 90 | 198 | 77 | 131 | 864 | 17 6657 1443
Krasto keliai 2092 0 1663 | 80 | 19 | 102 | 28 | 51 | 21 | 19 | 95 | 14 1846 246
Rajoniniai keliai | 375 | 2 297 17 4 17 9 9 6 4 7 3 333 42
Visi keliai 1414 | 2 1087 54 13 66 20 34 15 18 98 7 1209 205
13 lentele. VMPEI poky¢iai transporto srauto grupése 2008 m./2007 m.
VMPEI pokytis 2008 m./2007 m.
Keliy grupés Bendrojo Lengvojo Krovininio Autotraukiniy
transporto srauto transporto transporto (krovumas > 12t)
Magistraliniai keliai 1,31% 1,15% 2,05% 2,26%
Krasto keliai 1,41% 1,82% -1,20% -8,80%
Rajoniniai keliai 3,31% 3,74% 0,00% 10,00%
Visi keliai 2,69% 2,98% 0,99% 0,87%
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5 paveiksle pateiktas bendras eismo intensyvumo kitimas valstybinés reik§més keliuose nuo

2000-jy mety.
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5 pav. EI kitimas valstybines reikSmés keliuose nuo 2000-jy mety
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Remiantis nusistovéjusiomis automobiliy srauty ir jy struktiiros tendencijomis (2000-2008

m. laikotarpiu) apskaiCiuotas tikétinas srauty dydis 2010-2015 metais. Rezultatai pateikti 12 ir 13

lentelése.

12 lentelé. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda),

dinamika ir prognozés, aut./para (matavimo postas 302,43 km)

Vidutinis metinis paros eismo
Eismo intensyvumo augimas, karty
intensyvumas, aut./parg
Metai Lengvasis | Krovininis
transportas | transportas Bendras L KA Bendras
L KA
2000 12982 1031 14013 1 1 1
2001 12978 1012 13990
2002 13999 1530 15529
2003 16026
2004 15939 2022 17961 1,23 1,96 1,28
2005 16364 1836 18200
2006 17146 2328 19474 1,32 2,26 1,39
2007 20520 2679 23199
2008 19419 2688 22107 1,50 2,61 1,58
Prognozé (trendas)
2010 20600 4010 24610
2015 25900 7875 33775
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EISMO INTENSYVUMY ZEMELAPIS

208 M VIDUTINIATMETINIAL FAROS EISMO INTENSYWVLUMAL
MAGIS TRALINTUOSE IR KRASTO KELIUOSE

6 pav. 2008 mety vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose ir krasto keliuose
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EISMO INTENSYVUMUY ZEMELAPIS
2008 M VIDUTINLATI METINIAI PARGS EISMO INTENSYVLUIMAIL
MAGISTRALINIUOSE IRKRASTDKEUHJSE

KROVININIYJ TRANSPORTO PRIEMONIU
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7 pav. 2008 mety vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose ir krasto keliuose,

(krovininiy transporto priemoniy).
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13 lentelé. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda),

prognozés pagal transporto priemoniy klases, aut./parg

VMPETI aut./para . . .
Metai MOT | LA | MINI | BUS | LS | VSI | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 22107 | 19419 | 2688 | 32 17537 | 831 101 | 1019 | 242 | 530 | 206 | 210 | 1351 | 48
Prognozé
2010 | 24610 | 20617 | 2993 34 19523 | 925 113 | 1135 | 268 | 591 | 229 | 234 | 1504 | 54
2015 | 33775 | 25900 | 7875 | 41 23392 | 1108 | 299 | 1359 | 710 | 1556 | 599 | 614 | 3955 | 142

Pastaba: 2010 ir 2015 m. Paros eismo prognozé apskaiciuota kaip 2000-2008 mety trendas, kai

vidutiniai metiniai augimo tempai 4,7 %, 14,5 % ir 5,6 % atitinkamai lengvajam ir sunkiajam

transportui bei bendram srautui.

14 lentelé. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose ( keliy A13, Nr.141 ir Nr.168) dinamika ir

prognozés, aut./parg

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas Vidutiniai metiniai eismo augimo
aut./parg tempai, %
Metai lengvasis krovininis
transportas transportas bendras L KA bendras
L KA
Klaipédos—Silutés kryptis, kelias Nr.141
2000 6513 443 (2004) 6956
2006 8764 691 9455
2008 10234 748 10982 +4.8 +10,1 +35,2
Prognozé (trendas)
2010 10450 880 11330
2015 13190 1880 15070
Klaipédos—Liepojos kryptis, kelias A13
2004 12594 954 13548
2006 14105 1370 15475
2008 22696 1652 24348 +5,8 +16,7 +6,9
Prognozé (trendas)
2010 17670 2540 20210
2015 23430 5500 28930
Klaipédos—Kretingos kryptis, kelias Nr.168
2004 8663 381 9044
2006 11179 679 11858
2008 12067 719 12786 +9,8 +22.2 +10,3
Prognozé (trendas)
2010 14432 1035 15467
2015 21503 2174 23677
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15 lentele. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio A13 Klaipéda—Liepoja), prognozés

pagal transporto priemoniy klases, aut./para

VMPETI aut./para . . .
Metai MOT | LA | MINI | BUS | LS | VSI | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 24348 | 22696 | 1652 | 37 | 20643 | 954 57 | 1062 | 235 | 514 | 200 | 88 504 54
Prognozé
2010 | 20210 | 17670 | 2540 | 35 16062 | 742 86 831 | 361 | 790 | 307 | 135 | 777 84
2015 | 28930 | 23430 | 5500 | 47 | 21298 | 984 187 | 1101 | 781 | 1710 | 665 | 292 | 1684 | 181

16 lentele. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio Nr.141 Kaunas—Jurbarkas—Siluté—

Klaipéda), prognozés pagal transporto priemoniy klases, aut./parg

VMPETI aut./para . “ “
Metai MOT | LA MINI | BUS | LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 11309 | 10193 | 1116 2 9239 | 359 85 593 | 150 | 300 | 125 | 75 302 79
Prognozé
2010 | 11330 | 10450 | 880 4 9472 | 365 66 610 | 118 | 237 | 99 59 | 238 62
2015 | 15070 | 13190 | 1880 | 10 | 11950 | 462 143 | 768 | 252 | 507 | 212 | 126 | 507 | 133

17 lentele. Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio Nr.168 Klaipéda—Kretinga),

prognozés pagal transporto priemoniy klases, aut./para

VMPETI aut./para . “ “
Metai MOT | LA | MINI | BUS | LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 12786 | 12067 | 719 3 11159 | 395 72 510 | 105 | 211 88 32 121 90
Prognozé
2010 | 15467 | 14432 | 1035 5 13345 | 476 | 103 | 606 | 151 | 304 | 126 | 46 176 | 129
2015 | 23677 | 21503 | 2174 | 10 | 19881 | 709 | 217 | 903 | 317 | 637 | 266 | 98 | 367 | 272

Automobiliy srauty vidutiniai augimo tempai zinomi iki 2008 mety, todel 2010 mety ir 2015 mety

prognozés buvo paskaiciuotos remiantis esamais eismo intensyvumo augimo tempais:

18 lentele. Eismo intensyvumo augimo tempai Klaipédos prieigose 2010-2015 metais.

Eismo intensyvumo
augimo tempai

Automobiliy srautai

2010-2015 metais L KA Bendras
Al +4,7 + 14,5 +5,6
Al3 +5.,8 +16,7 +6,9
141 +4.,8 + 10,1 +5,2
168 +9,8 +22,2 + 10,3
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4. JURU UOSTO VEIKLA BENDROJOJE SISTEMOJE

Bendraja sistema suprantama Klaipédos prieigy Al, A13, ir kity keliy, miesto gatviy tinklo,
perkélos ir jvazy ] jliry uostg visuma, kuri yra vieSa (bendro naudojimo) komunikaciné sistema, ir
kuria tokiomis pat teisémis kaip ir visi naudojasi uosto transporto jmonés ar jy klientai ir pan. (be
Smiltynés perkélos).

Natiiralu, bet kuriy transporto priemoniy srautas yra oro tarSos, triukSmo, tam tikra tikimybe
eismo konflikty ir eismo nelaimiy Saltinis. Dalj bendry sistemos funkcionavimo pasekmiy kelia
atvezantys, iSvezantys jury uosto krovinius bei grjztantys tusti krovininiai automobiliai (panasSiai
tranzitinio srauto principu dirba ir perkéla). Si dalis (jos dydis) yra vienas i§ bendresniy indikatoriy,
rodanciy uosto, perkélos problematiSkuma arba ne. Be to, Sis dydis yra tiesiai proporcingas bendro
srauto miesto gatvese daliai, kurig formuoja miestas ir perkéla.

Galimybés gauti tinkamg informacijag 1émé uosto ir perkélos funkcionavimo jvertinimo
modelj. Jo esmé yra nesudétinga ir matoma 20 lenteléje. Kartu buvo priimtos tam tikros prielaidos:

a. jury uosto automobiliy kroviniy metin¢ apyvarta iSreikSta kroviniy automobiliy

apyvarta pagal jiiry uoste dirbanc¢iy jmoniy pateiktus duomenis, arba kai kuriais atvejais

apskaiciuota. Bendri duomenys 19 lenteléje.

19 lentelé. Uosto (atvaZiavo, iSvaziavo) ir jo prieigy darbas, automobiliy skaicius per metus

Metai 2004-2010 augimas
Automobiliai 2004* prognoze karty vidut.
(tiesioginis uosto 2010 metiniai
darbas) (uostas ir tempai, karty
prieigos
Uostas:
krovininiai 403 892] 2588000 6,4 1,36
lengvieji 10000 140000 118,3 2,21
47,2 %
* Be Klaipédos LE2, Klaipédos aerouosto veiklos jvertinimo 2004 m.
b. Kadangi néra duomeny apie faktinj jiry uosto ir perkélos srauty pasiskirstyma

gatviy tinkle, pasirinktas koncentruoto jvaziavimo per Jaky sankryza iki Baltijos

pr./Silutés pl. sankryzos atvejis ir pasiskirstymai j 3 jiiry uosto (ir perkélos) dalis
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per Baltijos pr., Jurininky pr. ir Priestoties gatve. T. y. tuo siekiama patikrinti
dazniau pasitaikantj srauty sklaidos variantg. Faktiskai sklaida yra didesné. Apie
tai galima spresti i§ jmoniy pareik$ty pastaby. Kroviniy vezimas i§ Silutés
krypties per Rimky gyvenviete i Jiirininky per. ir toliau vezéjams yra neracionalus
dél prastovy prie gelezinkelio pervazos ir vezimo marsSrutas keiCiamas kitu—
vaziuojant ir Statybininky gatve iki Minijos gatvés.

Klaipédos miesto gatviy tinklo apkrovimas yra nustatytas 2003 m. parengtoje

Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studijoje. Vienas i

apkrovos rodikliy — automobiliy rida. Minétoje studijoje rida yra apskaiciuota

pagrindiniame gatviy tinkle, todél mazesné negu visame tinkle. T. y. ir Siuo
pozitriu patikrinamas nepalankiausias variantas.

Jiiry uosto metiné kroviniy apyvarta automobiliais perskaiciuota j paros, ivertinant

tai, kad orientacinis ,,pilny“ darbo dieny skai¢ius vertintinas 310 dieny. Tokios

prielaidos argumentai pagal gautg jmoniy informacija yra tokie:

e  Klaipédos Smelté™ — savaitgaliais autotransportu kroviniy vezimas sumaz¢ja
iki 5 %, gelezinkeliais — pagal grafikus.

e KLASCO - savaitgaliais gabenama ] visus terminalus (Saldytuvai,
konteineriai, keltai), keltai savaitgaliais dirba dar intensyviau, nes jy grafikus
diktuoja vokieciai, kurie savaitgaliais nedirba (iSleidZia penktadienj, priima
pirmadienj).

e LDK — durpiy savaitgaliais gabenama maziau, taciau tai priklauso nuo laivy
grafiky.

e  Klaipédos Hidrotechnika®“ — savaitgaliais miskoveziais kroviniy atvezimas
sumazgja is$ esmés.

e Bega — savaitgaliais gelezinkeliais sumazé¢ja 20 %, naktimis — 50 %,
autotransportu savaitgaliais sumazéja 50 %.

e Klaipédos terminalo grupé — savaitgaliais konteineriai gabenami dar
intensyviau, ypa¢ iki 2° val. nakties ir nuo 5% val. ryto iki 10% val.

e Autotransporto judéjimo laikas priklauso ne tik nuo krovos grafiky. Tolimyjy
reisy vairuotojai turi savo darbo ir poilsio grafikus. kurie taip pat reguliuoja jy

atvykimo ir i§vykimo laika.
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Uosto ir perkélos formuojamy srauty dalies Klaipédos miesto gatviy tinkle ir Klaipédos
prieigose skaiciavimas pateiktas 20 ir 21 lentelése.
20 lentelé. Uosto ir perkélos veiklos indélis bendram Klaipédos miesto ir prieigu

gatviy apkrovimui 2004 m. per viduting parg

Lengvyjy Krovininiy Viesojo Bendra
automobiliy | automobiliy transporto rida
rida L, rida K, rida aut.km/parg
aut.km/parg | aut.km/para | aut.km/parg
M | Miesto gatviy tinklo 908630 60210 98400 1067240
apkrovimas per vidutine
parg
P | Perkélos formuojamy srauty 6941 557 7498
rida
U | Uosto formuojamy srauty
rida:
e per centring jvaza 275 2406 2681
e per pieting jvaza 7376 7376
e per Siauring jvaza 755 755
Viso: uosto srautas 10812
P+U dalis nuo L ir K ridos, 0,8 % 17,2 %
%
P+U dalis nuo bendro M
srauto 1067240 aut.km 1,6 %
7216+10338
1067240

21 lentelé. Uosto ir perkélos veiklos indélio bendram Klaipédos miesto
gatviy apkrovimui 2010 m. prognozé

Bendra automobiliy Vidutiniai
rida, aut.km./para metiniai augimo
tempai 2004—
2010,%
M. Mies‘Fo gatviy tinklo apkrovimas per 1495400 458
vidutine para
P. Perkelgs ;rautq foyn?uOJama I'ld?lfk 11847 7.9
lengvyjy ir krovininiy automobiliy
U. Uosto formuojamy srauty rida:
* per centring jvaza 9200 +22,8
* per pieting jvaza 75600 +47.4
* per Siauring jvaza 1500 +12,1
Viso: uosto srautas 86300 +41,3
Palyginamoji | P+U dalis nuo M srauto 6,6 %
Tikroji ivazos | P+U dalis be pietinés 2,2 %
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Uosto ir perkélos formuojamy srauty dalis sudaro, remiantis 10 ir 11 lenteliy

duomenimis, tokig dalj:

jeigu funkcionuoja pietiné jvaza ir rytinis
aplinkkelis

2004 m. Prognozé 2010 m.
bendros automobiliy ridos miesto gatviy
tinkle per para
jeigu nefunkcionuoja pietiné jvaza ir 1,6 % 2,6 %
aplinkkelio atkarpa
2,2 %

Pagal Siuos duomenis uosto ir perkélos formuojamy srauty vidutinis per parg indélis

bendrame Klaipédos miesto gatviy apkrovime yra mazas tiek 2004 m, tiek ir prognozuojamais 2010

metais.
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5. EISMO DIVERSIFIKACIJA

Bet kurio tipo ir bet kurioje vietovéje transporto priemoniy eismas pasizymi diversifikacija,

t.y. eismo savybiy jvairove, ypac¢ mety cikle, savaités dienomis ir paros valandomis.

Jiiry uosto krovos darby, perkélos darbo ir pagrindinés automagistralés eismo mety ciklas

pateiktas 22 lentelé¢je.

22 lentelé. Krovos darby ir eismo diversifikacija

Ménuo

6

10

11

12

2004 uosto
krovos (be
naftos) darby
indeksai

0,89

0,91

0,96

0,90

0,82

0,76

0,79

0,90

0,93

0,91

2006
A1l eismo
141

intensyvumo
indeksai

0,39
0,51

0,43
0,53

0,46
0,56

0,52
0,73

0,56
0,85

0,72
0,92

0,88
0,92

0,62
0,89

0,51
0,69

0,46
0,67

0,46
0,55

Perkéla 2004
Perkelti
lengvieji
automobiliai

0,23

0,25

0,24

0,33

0,44

0,57

1

0,99

0,43

0,31

0,26

0,28

Krovininiai
automobiliai
(indeksai)

0,37

0,37

0,53

0,76

0,93

0,99

0,78

0,61

0,59

0,58

0,64

22 lentelés duomeny grafinis pavaizdavimas 9

diversifikacija Klaipédos miestui i§ dalies yra palanki

pav. rodo, kad krovos darby ir eismo

: didziausiems krovos darby (tuo paciu —

krovininiy automobiliy eismo) laikotarpiams i§ esmés atitinka mazesnis A1 automagistralés eismas.

T. y. — uosto krovos darby ritmas yra atvirk§cias Al automagistralés eismo ritmui — maziausiems

krovos darby vasaros laikotarpiams atitinka didziausiais perkélos ir Al bei kity keliy eismo (darby)

laikotarpis. Taigi, tokio tipo diversifikacija leidzia efektyviau iSnaudoti gatviy tinkla.

N¢ viename Lietuvos mieste neveikia vidaus monitoringo sistema, todé¢l néra nei vieny mety,

nei savaités cikly duomeny Klaipédos miesto eismo diversifikacijai apibiidinti.

Automagistralés ties Klaipéda vidutinio metinio eismo intensyvumo savaités dienomis kaita

buidinga tokia:
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Jury uosto darby ir eismo diversifikacija
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—eo— A1 kelias
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—ae— Perkéla (krovininiai automobiliai)
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Metinis procentinis krovininiy automobiliy srauty augimas Klaipédos
miesto gatveése 1994-2004 metais
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Metinis procentinis krovininiy automobiliy srauty mazéjimas
Klaipédos miesto gatvése 1994-2004 metais
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Savaités dienos

1 2 3 4 5 6 7
2004 m. 0,81 0,81 084 0,85 1 0,85 0,80
2006 m. 0,86 0,88 0,88 0,87 0,94 1 0,85

Pagal Siuos duomenis ; Klaipéda atvykstantis ir iSvykstantis automobiliy srautas savaités
dienomis (i$ dalies i$skyrus penktadienj) yra monotoniskas ir specifiniy problemy nekelia.
Svarbus paros ciklas. Pagal tyrimy duomenis 2004 m. spalio mén. darbo diena Klaipédos

miesto eismo kaita tokia:

Valandos Bendro eismo indeksas
7-8 0,56
8-9 0,59

9-10 0,58
10-11 0,61
11-12 0,37
12-13 0,48
13-14 0,57
14-15 0,67
15-16 0,66
16-17 0,85
17-18 1

18-19 0,80
19-20 0,60

Paros srauto intensyvumo kaita néra pastovi, ji svyruoja dél daugybés atsitiktiniy veiksniy.
Taciau statistiSkai pakankamai gerai gali apibudinti srauto kaitos charakterj, kaip miesto gyventojy
ir jmoniy veiklos ciklg. Siame paros cikle svarbiausia yra vadinamoji piko valanda, (arba kelios
valandos) kuriai paprastai tenka 8-10% visos paros srauto.

Jiry vosto krovos darbai (autotransporto kroviniai) neturi tokio ciklo. Turima informacija
leidzia teigti, kad uosto krovininiy automobiliy srautas yra atsitiktinis, pasiskirstgs 0-24 val.
laikotarpiu.

Tod¢l uosto valandinis srautas galéty buti 4-4,5 % bendro paros krovininiy automobiliy
srauto. Taciau visada yra tikimybé, kad su uostu susijes srautas nebus tolygiai pasiskirstgs. Todél
skai¢iavimuose priimtas piko valandos dydis — 11,5 % bendro paros srauto (44,5 % tolygaus

srauto x maksimalaus ir vidutinio srauty dydzio K=2,56 Klaipédos atveju).
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22 lentelés ir 8 pav. duomenys apie pietinio aplinkkelio apkrovimg yra vidutiniai paros
duomenys ir jvertina tik su jliry uosto susijusig veiklag — kroviniy vezima bei tarnybiniy i§ dalies
darbo kelionés lengvaisiais automobiliais.

Pietinio aplinkkelio jjungimas i bendrg Klaipédos miesto gatviy tinklg ir eismo salygy
pietinéje tinklo dalyje (ypa¢ didesnis eismo greitis kelyje 141 ir prastovy pietinio aplinkkelio
sankryzoje su keliu 141 eliminavimas) pagerinimas paskatins srauty persiskirstymas. D¢l to pietinis
aplinkkelis jgaus papildomg patrauklumg eismui ty automobiliy, kurie néra susij¢ su uosto veikla.
Prognozuojama, kad toks srautas galéty sudaryti 10-15 % pietinio aplinkkelio apkrovos. I§ dalies
krovininiy automobiliy srauto persiskirstymo Klaipédos tinkle tendencijos iliustruoja 10 pav.

Prognozuojami paros ir piko valandos automobiliy srautai pietiniame aplinkkelyje ir kelyje

141 pateikti 23 lenteléje. Cia jvertinti tokie eismo ir kiti netolygumo koeficientai:

mety netolygumo kelyje 141 -ki=1,36
uosto krovos darby -k,=1,15
savaités dieny —ks=1,11

23 lent. Prognozuojamos 2010 m. pietinio aplinkkelio srauty dydziai

Susisiekimo gatvés Uosto formuojami srautai Papildomas miesto Miesto ir uosto
ir koridoriai vidutiniai susisiekimo formuojami srautai
maksimalls srautas
Paros, Piko valandos, Piko valandos Piko valandos
aut/parg aut/val. aut./val. Bendras-
(15 % uosto srauty) | maksimalus srautas
aut/val.
Kelias 141 11580 930
17480 1400
Pietinis: 5300 610 140
A 8000 920 20
920+550+220=1690
B 3170 360
4790 550
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C. Svarbiausi teiginiai ir iSvados:

1. Klaipédos VJ Uosto transportinio aptarnavimo ir Klaipédos miesto susisiekimo
sistemos funkcionavimo infrastruktiirg sudaro Klaipédos prieigy Al, A13 ir kity keliy, miesto B ir
C kategorijy gatviy tinklo, perkélos ir jvazy j jury uosta visuma, kuri yra bendro naudojimo
komunikacing sistema ir kuria tokiomis pat teisémis kaip ir visi naudojasi uosto jmonés, jy klientai.

2. Bendro naudojimo komunikaciné sistema yra palanki transporto priemoniy srauty,
susijusiy su uosto darbu, sklaidai Klaipédos miesto gatviy tinkle. Atitinkamai did¢ja uosto
generuojamy transporto srauty neigiamo poveikio gyventojams (oro tarSa, triukSmas, eismo
konflikty ir nelaimiy linijinis Saltinis) tikimybé. Ji ypa¢ nepalanki dé¢l uosto veiklos tikimybés bet
kuriuo metu (dieng, naktj, poilsio dienomis ir pan.) ir sklaidos Zemesniy kategorijy miesto gatvése,
turin¢iy gyvenamyjy namy uzstatyma.

3. Vienas i$ veiksniy, didinanciy neigiama poveikj miesto gyventojams — neiSbaigtas
Klaipédos miesto gatviy tinklas, ypac pietinéje dalyje. Jis lemia didesne rida, didesnes prastovas
pervazose, sankryzose d¢l nepakankamo jy laidumo.

4. Pagrindinis budas pagerinti jiry uosto ry$j su jo hinterlandu, sumazinti uosto
generuojamo srauto neigiama poveikj gyventojams ir i§ dalies sumazinti miesto gatviy tinklo
apkrovimg yra minéty srauty kanalizavimas keturiy transporto koridoriy tinkle.

5. Uosto srautai kanalizuojami trijose jvazose, kurioms tekty bendro uosto srauto ridos:

e Siaurinei jvazai 1,7 %

e centrinei jvazai 10,7 %

e pietinei jvazai 87.6 %
100 %

Klaipédos miesto rytinis aplinkkelis tarnauty kaip srauty i jvazas skirstomoji magistralé —
transporto koridorius.

6. Sis keturiy transporto koridoriy sistema buvo detalizuota ,,Uosto kroviniy gabenimo per
Klaipédos miestg galimybiy studijoje* ir jai pritaré KJU Direkcija bei Klaipédos miesto
savivaldybé.

7. Keturiy transporto koridoriy sistema yra integruota j Klaipédos miesto bendrojo plano

sprendinius, t. y. ] miesto A, B ir C kategorijy tinkla.
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8. Pagal turimg esming¢ informacija prognozuojami tokie vidutiniai metiniai eismo augimo
tempai:

2007-2010 2007-2015

a. Klaipédos miesto prieigose aut./parg +5,6 % 5,6 %
b. Klaipédos miesto gatviy tinkle,

aut. km/para +5,8 % +5.8%
c. Perkélos i Neringa formuojamy

srauty rida mieste, aut. km/para +79% +79%
d. Jiiry uosto formuojamy srauty rida

mieste, aut. km/para:

Siauringje jvazoje +12,1%* +4%
centrinéje jvazoje +228%* +8%
pietinéje ivazoje +413%* +14%

Pastaba:* Jeigu pasitvirtinty LEZ ir kity Klaipédos jmoniy veiklos ypatingai spartiis
kroviniy augimo tempy prognozé. PrieSingu atveju augimo tempai 2007-2015 m. biity mazesni.

9. Bendro naudojimo pietinés jungties bendras 2010 m. prognozuojamas apkrovimas:

vidutinis per parg 9900 fiz. aut./parg

maksimalus per para 14990 fiz. aut./para.

10. Techniniy pietinés jungties parametry nustatymui naudotini tokie piko valandos 2010
prognozuojami dydZiai:

e maksimalus bendras srautas 1690 fiz. aut./piko val.

141 kelio, susikertancio su pietine jungtimi

e maksimalus bendras srautas 1400 fiz. vnt/piko val.

11. Jury uvosto formuojamy srauty augimo tempai ir pietinés jungties apkrovimo dydziai
atitinka KVJ Uosto krovos darby apyvartos vidutinj scenarijy. Kitais atvejais naudotini tokie
orientaciniai pataisos koeficientas k:

optimistinis scenarijus ko=1,20

pesimistinis scenarijus k,=0,75

12. Prognozuojamas pietinés jungties apkrovimas naudotinas tik Siame darbe naudotas

informacinés ir dalykinés informacijos bazés rémuose.
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Pietinés jungties eismo prognozés informaciné ir dalykiné bazé:

1.

Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija. Mokslo darbo
ataskaita. VGTU. Darbo vadovas prof. habil. dr. P. JuSkevicius. Uzsakovas Klaipedos
miesto savivaldybés administracija. 2004 m.

Uosto kroviniy gabenimo per Klaipédos miesta galimybiy studija. Mokslo darbo
ataskaita. VGTU. Darbo autoriai P. JuSkevi¢ius, V. Valeika. Uzsakovas Klaipédos
valstybinio jiiry uosto direkcija. 2006 m.

Klaipédos miesto bendrasis planas. Sprendiniai. 2007 m.

Klaipédos jury uoste, LEZ ir kity stambiy dirban¢iy jmoniy prognozuojamos krovos
darby apimtys. 2010 m.

Statistiniai jvairiy institucijy duomenys.
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